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Maritime normer

GODT SOMANDSKAB:

Godt sgmandskab omfatter alle forhold vedragrende et skib.
Skibets handtering, vedligeholdelse, udrustning og bemanding er
omfattet af begrebet. Godt sgmandskab er ikke et fast normseet,
men varierer med de forhold og omstaendigheder, som sejladsen
gennemfgres under.
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Maritime normer

FORHOLD OG OMSTANDIGHEDER:

Forhold og omsteendigheder er en sammenfatning af de vilkareg
faktorer, som sejladsen gennemfgres under. Forhold er afblivende
karakter, mens omsteendighederne varierer. Forhold er farvandets
beskaffenhed, dets udstreekning og dybde. Omstaendighederne er
faktorer, som skifter med isaer aendringer i vejr, vind, strgm og

trafik.
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Maritime normer

SIKKER FART:

Fart er en grundlaeggende forudsaetning for al skibsfart.'Det ligger |
erhvervets karakter og formal, og det er et dybtliggende traek i alle
sgfolks tankeseaet. Den opgave, sgfolk skal Ilgse, er at komme fra
punkt A til punkt B pa en sa hurtig og sikker made, som materiel og
forhold tillader.

Farten er altid et kompromis mellem tid og gkonomi. Kraever forhold
og omstaendigheder, at farten saenkes af hensyn til vejr, sigtbarhed,;
farvandsgeografi eller trafik, forsinkes rejsen, og opgavelgsningen
forringes.
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Maritime normer

SIKKER FART (fortsat).

Godt sgmandskab kraever samtidig, at et skib kommer si
frem med sin last. Sikkerheden vil i relation til farten altid
veere styrende, ellers har virksomheden ingen mening.
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Maritime normer

SIKKER AFSTAND:

Afstanden mellem to skibe, der passerer hinanden skal veere
sikker. Sikker afstand skal altid afpasses i forhold til andet skibs
virksomhed og fart, vind- og vejrforhold samt eget skibs kurs og
fart. | tilfeelde, hvor fare for sammenstad er eller har veeret til

stede, opleves afstanden mest kritisk af det skib, der har retten til
vejen, og som skal holde kurs og fart, mens det er det skib, der har
vigepligt, der ved sine mangvrer for at undga sammenstad afgar
passageafstandens stgrrelse. Et forhold, som kan give anledning til
tvivl og usikkerhed.
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Maritime normer

KLARET OG PASSERET:

Et andet skib er klaret og passeret, nar fare for sammenstad ikke
laengere er tilstede. Selvfalgelig vil fare kunne genopsta, hvis et af
skibene foretager sig en uventet og radikal eendring af sin sejlads.
| et sadant tilfeelde vil der veere tale om en ny situation og ikke en
fortseettelse af et tidligere forlgb.
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Regel 1

Regel 1: Anvendelse
(a) Disse regler finder anvendelse pa alle skibe i rum sg og i alle dermed i forhindelse stdende farvande,
der kan besejles af sagaende skibe.

(b) Intet i disse regler skal veere til hinder for anvendelsen af seerlige regler, der fastseettes.af en behgrig
myndighed for en red, havn, flod, s@ eller indre vandveje, der star i forbindelse med rum sg, og:som kan
besejles af sggaende skibe. Sddanne seerlige regler skal veere i sa naer overensstemmelse som muligt med
disse regler.

(c) Intet i disse regler skal veere til hinder for anvendelse af saerlige regler, der fastseettes af en stats
regering med hensyn til yderligere positions- og signallys, signalfigurer eller flgjtesignaler for krigsskibe og
skibe, der sejler i konvoj, eller med hensyn til yderligere positions- eller signallys eller for fiskeskibe, der
fisker som en flade. Disse yderligere positions- eller signallys eller flgjtesignaler skal sa vidt muligt veere af
en sadan art, at de ikke kan forveksles med lys, signalfigurer eller signaler, der er hjemlet andetsteds i
disse regler.

(d) Organisationen (IMO) kan vedtage ordninger om trafikseparering til opfyldelse af disse regler.

(e) Safremt en regering matte finde, at et skib af seerlig konstruktion eller bestemt til et szerligt formal ikke
fuldt kan opfylde en eller flere af disse reglers forskrifter med hensyn til skibslysenes eller signalfigurernes
antal, anbringelse, synsvidde eller synlighedssektor samt til arrangement og andre forhold, der er
karakteristiske for lydsignalapparater, skal sddant skib opfylde sddanne andre forskrifter med hensyn til
skibslysenes eller signalfigurenes antal, anbringelse, synsvidde eller synlighedssektor samt arrangement og
andre forhold, der er karakteristiske for lydsignalapparater, som vedkommende regering matte finde at
veere den for et sadant skib naermest mulige opfyldelse af disse regler.



Reqgel 1

Resumeé

Alle sggaende skibe

Seerlige regler for indre farvande

Krigsskibe og fiskeskibe, der sejler i konvoj eller som flade kan fare andre, evt. flere, p
signallys.

Trafikseparering til forggelse af sikkerheden.

Et skib af seerlig konstruktion kan fgre andre skibslys eller signalfigurer, der neermest muligt
opfylder disse regler.



Regel 2

Regel 2: Ansvar
(a) Intet i disse regler skal friggre noget skib eller dets reder, farer eller mandskab for falgerne af nogen

forsgmmelse med at overholde disse regler eller for forssmmelse af nogen forsigtighedsregel, som
almindeligt ssmandskab eller tilfeldets seeregne omsteendigheder matte tilsige.
(b) Ved fortolkningen og overholdelsen af disse regler skal der tages behgrigt hensyntil
sejladsen og for sammenstad samt til enhver saerlig omstaendighed - herunder de pag
begreensede mangvremuligheder - der matte gare en afvigelse fra disse regler nadvendi
overheengende fare.



Regel 2

Resumeé

Ansvaret omfatter alle om bord og i land

Reglerne udelukker ikke anvendelsen af sund fornuft og godt semandskab.



Regel 3

Regel 3: Definitioner
| disse regler skal - medmindre andet fremgar af sammenhaengen - nedenstaende udtryk forstas saledes

(a) ASkibo omfatter enhver form for {1 yde sduifartmert er i el
der anvendes eller kan anvendes som transportmiddel pa vandet.

(b) AMaskindrevet Skibo betyder ethvert skinh, der fre
(c) ASejl skibo betyder ethvert skib under seyl, foru
(d) nASkib der er i f prd med at fiskeo betiyder etphvert
fiskeredskab, som begraenser mangvreevnen, men omfatter ikke et skib, der fisker med liner pa sleeb eller

andet fiskeredskab, som ikke begraenser mangvreevnen.

( e Yolufifartegio o mf att er et hvert luftfartBj, der er konstrue:

(f) ASkib, der ikke er under kommandoo betyder et ski
omsteendighed er ude af stand til at mangvrere som foreskrevet i disse regler og derfor er ude af stand til at
ga af vejen for et andet skib.

Fortseettes A



Regel 3

(g) ASkib, der er begrbPnset i sin_evne til at manBvr e
sit arbejde er begraenset i sin evne til at mangvrere som foreskrevet i disse regler og derfor ude af stand til

at ga af vejen for et andet skib. Skibe, der er begreenset i deres evne til at mangvrere; omfatter, men er ikke
begraenset til:

(i) et skib, der er beskeeftiget med at udlaegge, tilse eller optage et semaerke, undersgisk kabel.eller

rarledning;

(ii) et skib, der er beskeeftiget med uddybning, opmaling eller undervandsarbejde.

(iii) et skib, der er beskeeftiget med at modtage eller afgive forsyninger eller overfare personer, proviant eller

ladning medens det er let.

(iv) et skib, der er beskaeftiget med at starte eller modtage luftfartgjer.

(v) et skib, der er beskaeftiget med minerydning.

(vi) et skib, der er beskeeftiget med sleebearbejde af en sadan art, at det ggr det meget vanskeligt for det

sleebende skib og sleebet at afvige fra deres sejlretning.

(h) ASkib, der er hbmmet af sin dybgango betyder et m
forhold til den forhanden veerende vanddybde og bredden af det pageeldende farvand har steerkt begreenset

mulighed for at afvige fra den sejlretning, det falger.

(i) ALetoO betyder, at et skib ikke |

(j) Et skibs Al pbngded og fAbreddeo r dets stBrsite | Pn
(k) Et skib anses kun for at vbre i sigte af hinande
(') ANedsat sigtbarhedo betyder alle forhold, hvorund
sveere regnbyger, sandstorme eller andre lignende arsager.

( mWIGefartgj (Wing1In-Ground) 06 betyder en multimodal enhed, siom |
havoverfladen ved hjeelp af en opbygget luftpudeeffekt.

i gger til anker s

(S]
A i






Reqgel 4

Regel 4: Anvendelse
Reglerne i dette afsnit finder anvendelse under alle sigtbarhedsforhold.




Regel 5

Regel 5: Udkig
| ethvert skib skal der altid holdes behgrig udkig savel ved brug af syn og hg

Ise som ved brug af alle




Regel 6

Regel 6: Sikker fart

Ethvert skib skal altid ga med sikker fart, saledes at det kan treeffe beharige og effektive foranstaltninger til
at undga sammenstgd og kan stoppe inden for en under hensyn til de foreliggende omsteendigheder og
forhold passende distance.

Ved afggrelsen af, hvad der er sikker fart, skal bl.a. falgende faktorer tages i betragtning:

Af alle skibe:

(i) sigtbarheden,

(i) trafikteetheden, herunder koncentration af fiskeskibe eller hvilke som helst andre skibe,

(iii) skibets mangvreevne iseer for sa vidt angar stoppedistance og drejeevne under de foreliggende forhold,
(iv) om natten tilstedevaerelsen af baggrundslys sasom lys fra land og genskin fra egne lanterner,

(v) vind-, s@- og streamforhold samt naerliggende farer for sejladsen,

(vi) dybgang i forhold til den forhandenveerende vanddybde.

Af skibe, der bruger radar, endvidere:

() karakteristiske forhold ved radaranleeggets egenskaber, dets effektivitet og begraensninger,

(il) eventuelt begreensede observationsmuligheder som fglge af den benyttede afstandsindstilling,

(iii) sgens, vejrets og andre forstyrrelseskilders begraensning af radarobservationsmuligheder,

(iv) muligheden af at sma skibe, is og andre flydende genstande ikke vil kunne konstateres ved hjeelp af
radar i tilstreekkelig afstand,

(v) de ved hjeelp af radar konstaterede skibes antal, plads og beveegelser,

(vi) den mere ngjagtige vurdering af sigtbarheden, som matte veere mulig, nar radar anvendes til at
bestemme afstand til skibe eller andre genstande i naerheden.



Regel 7

Regel 7: Fare for sammenstad

a) Ethvert skib skal bruge alle forhdndenveerende midler, som er hensigtsmaessige under de foreliggende
omsteendigheder og forhold, til at afgare, om der er fare for sammenstad. Hvis der ernogen som helst tvivl
herom, skal sadan fare anses for at veere til stede.

b) Hvis radaranleeg forefindes og er i drift, skal det benyttes pa behgrig made, herunder til fiernafsggning
for at fa tidlig varsko om fare for sammenstgd og endvidere til plotning eller tilsvarende systematisk
observation af konstaterede genstande.

c) Antagelser ma ikke bygge pa mangelfulde radaroplysninger.

d) Ved afgarelse af, om der er fare for sammenstad, skal bl.a. fglgende forhold tages i betragtning:

(i) Sadan fare skal antages for at vaere til stede, hvis kompaspejlingen af et skib, der naermer sig, ikke
kendeligt forandrer sig;

(i) Sadan fare kan undertiden veere til stede, selv nar en kendelig forandring i pejlingen er tydelig, iseer ved
naermelse til et meget stort skib eller til et sleeb eller ved klos naermelse til et skib.



Mellem situation
1 og 2 er der
intet pejltraek.

PEJLTRAK. Nar pejlingen mellem skib A og B
ikke andrer sig kendeligt, er der fare for kolli-
sion. Vokser den relative pejling fra A til B, vil
A ga foran om B. Aftager pejlingen vil B ga for-

an om A.




Regel 8

Regel 8: Forholdsregler for at undga sammenstgd

a) Enhver handling, der foretages for at undga sammenstgd, skal, nar omstaendighederne i det givne fald
tillader det, udfgres i god tid og i gvrigt i overensstemmelse med godt sgmandskab.

b) Enhver kurs- og/eller farteendring, der foretages for at undga sammenstad, skal, nar omstzendighederne i
det givne tilfaelde tillader det, veere store nok til, at den er helt tydelig for et andet skib, der observerer
visuelt eller ved radar. En reekke sma kurs- og/eller farteendringer bar undgas.

c) Hvis der er tilstreekkelig plads, kan kurseendring alene veere den mest effektive mangvre for at undga
klos neermelse til et skib, forudsat at kurseendringen udfgres i god tid, at den er betydelig og ikke medfarer
klos neermelse til et andet skib.

d) En mangvre for at undga sammenstgd med et andet skib skal vaere af en sadan beskaffenhed, at
skibene passerer hinanden i sikker afstand. Mangvrens effektivitet skal omhyggeligt kontrolleres, indtil det
andet skib er helt passeret og klaret.

e) Et skib skal om ngdvendigt for at undga sammenstgd eller give mere tid til vurdering af situationen
mindske fart eller tage al fart af skibet ved at stoppe eller omskifte fremdrivningsmidlet.

Fortseettes A



Regel 8

f)
(i) Et skib, der i falge nogen af disse regler er forpligtet til ikke at vanskeliggere et andet skibs sejlads eller
sikre passage, skal, nar omsteendighederne i det givne tilfeelde kreever det, i godtid tage sadanne

forholdsregler, der giver det andet skib tilstraekkelig plads til dets sikre passage.

(i) Et skib, der er forpligtet til ikke at vanskeligggre et andet skibs sejlads eller sikre passag es ikke
for denne forpligtigelse, hvis det naermer sig det andet skib, saledes at der er fare for sa
nar det mangvrerer, gare det i fuld overensstemmelse med de forholdsregler, der fremgar
dette kapitel.

(iii) Et skib, hvis passage ikke ma vanskeliggares, forbliver forpligtet til at falge reglerne i dette
to skibe naermer sig hinanden, saledes at der er fare for sammenstad.



Regel 9

Regel 9: Sneevre lgb
a) Et skib, der falger et snaevert lgb eller farvand, skal holde sig sa neer, som-det er sikkert og muligt, til
lzbets eller farvandets ydergreense pa skibets styrbord side.

b) Et skib under 20 m i leengde eller et sejlskib ma ikke vanskeliggare passagen foret skib; som kun kan
sejle sikkert i et sneevert lgb eller farvand.

c) Et skib, der er i feerd med at fiske, ma ikke vanskeliggare passagen for et hvilket som helst andetiskib,
der sejler i sneevert lgb eller farvand.

d) Et skib ma ikke krydse et snaevert Igb eller farvand, hvis det derved vanskeligger passagen for et skib,
som kun kan sejle sikkert i selve lgbet eller farvandet. Sidstnaevnte skib kan benytte det i regel'34 d)
foreskrevne lydsignal, hvis det er i tvivli om det krydsende skibs hensigt.

e)

() | et sneevert lgb eller farvand, hvor overhaling kun kan finde sted, hvis det skib, der overhales, er'ngdt til
at treeffe forholdsregler for at tillade sikker passage, skal det skib, der har i sinde at overhale, tilkkendegive
sin hensigt ved at give signal som foreskrevet i regel 34 c) (i). Det skib, der overhales, skal, hvis det
samtykker heri, give det signal, som er foreskrevet i regel 34 c) (ii), og treeffe forholdsregler for at tillade
sikker passage. Hvis det er i tvivl, kan det give signal som foreskrevet i regel 34 d).

(i) Denne regel fritager ikke det overhalende skib for sin forpligtelse i henhold til regel 13.

f) Et skib, der i et snaevert Igb eller farvand naermer sig en krumning eller et omrade, hvor andre skibe kan
veere i skjul af mellemliggende hindringer, skal sejle med szerlig agtpagivenhed og forsigtighed og skal give
det i regel 34 e) foreskrevne signal.

g) Ethvert skib skal, dersom omsteendighederne i det givne tilfaelde tillader det, undga at ankre i et snaevert
lob.






