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Kapitel 1, Navigation

Kompas:
Inden sejlads skal flg. sikres:

1. Styrestregen pa kompasset peger fremefter.
2. At kompassets magnetiske kraft steerk nok— nar man flytter en magnetisk genst. Skal ga

tilbage til udgangspunktet.

............................................... 2
............................................... 2

3. Undersgge om kompassets magnetisk genstand i nerheden af kompasset evt. strgmfgrende

kabler.

Kuppelkompas: ulempe, kan ikke fjernafleses.

Magnetkomps:

Gyrokompas: ikke ath@ngigt af magneter.

Kompasrosen inddelt i 360 °, 0 =N, 90 ° =@, 180° = S, 270° = V.

Fgr: inddeling i streger — 32 kompasstreger, 4 streger var 45 ° (1 =11,1/4°). Nu bruges inddelingen

til at angive vind og strgmretninger.

DATUM: Det gradnet, der anvendes for at fa den runde jord ned pa et fladt kort! WGS — 84.

Beholden kurs: Retningen over havbunden = sgkortkurs.

Sejlet kurs: retningen gennem vandet.
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Styret kurs: stevnens retning.
Vinklen mellem st.K. og Sejl.K. = afdrift (vind)

Misvisning:
Misvisende nordretning: jordens nordpol. M
Retvisende nordretning: kortets nordpol. R

UP: Skal der lagges til eller treekkes fra? Fra kompas til sgkort.
Vestlig mv = %, fordi kompasset viser for lidt!

Ostlig mv = +, fordi kompasset viser for lidt!
Vinklen/forskellen mellem R og M = Misvisningen!

Deviation:
Def: Pavirkningen af skibets jerndele (motor, anker mv.)

Devierende nordretning = den retning, som kompasnalen indtager, nar den er pavirket af
jordmagnetisme 0g skibsmagnetisme.

Deviation er sa den vinkel/forskel, nar der kun er ’jordmagnetisme” og nar der ogsa er
”sibsmagnetisme”.

UP: Skal der lzgges til eller treekkes fra? Fra kompas til sgkort!

Vestlig dv = %, fordi kompasset viser for lidt!
Ostlig dv = +, fordi kompasset viser for lidt!

Deviationskontrol: Skibets magnetfelt @ndrer sig med tiden, derfor bgr dv-tabellen kontrolleres ca
en gang om aret. Dv kan altid kontrolleres under sejlads, nar man ret forude har to kendte punkter fx
2 bgjer, der er overet. Kursens dv kontrolleres ved at sammenligne kompasvisningen (St.K.dv) med
en opmaling af retvisningen mellem punkterne i sgkortet — rettet til misvisende (st.K.mv.)

RESUME side: 37!

Distance, fart og tid!

1 sgmil = 1 bueminut = 1852 meter.
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Distance = Fart x timer (Eller : Distance = fart x min/ 60)
Fart = Distance / timer (Eller : Fart = distance x 60 / min).
Timer = Distance / fart (Eller : Minutter = distance x 60 /fart)

0,1 time = 6 minuter (Dvs: 0,8 time = 8 x 6 min. = 48 minuter)

Fig. 1

Loggen: her afmales/viser sejlet distance man sejler gennem vandet.
Beholden fart, betyder farten over havbunden= hvad der méles pa sgkortet. Beholden fart er farten
over havbunden.

Sejlet fart: distance / log.
Beholden fart: se figur 1. Distance/tid.

Hyvis ingen strgm = sejlet fart = beholden fart.
Timer: Min. /60

Stedbestemmelse

Bestiksejlads og gisset sted:

nar man leegger en kurs pa sgkortet og afsatter den forventede distance ex per time. Skibets sted
bestemt efter denne made = gisset sted/forventet sted. Jo leengere tid man sejler bestiksejlads, desto
stgrre usikkerhed.

Ruteplanlegning:

Nar + GPS, indtastning af waypoints. Disse waypoints bgr sammenholdes med oplysningerne fra
flere instrumenter: kompaskurs, loggens distance, ekkolod, GPS’ens position gennem
observationer.

Stedlinier: en linie, som skibet ligger i. En linie fra en genstand i sgkortet (genkendeligt fra skibet)
og til skibet. Mindst to stedlinier. Vigtigt at samtidige (dvs samtidigt opmalt).

Linierne kan bestemmes ved: maerke/pejling/afstand.
1. Stedlinie ved maerke:

Merke: nar to genstande befinder sig overet (skrives #). Den tetteste genst. Kaldes forpunkt og
den bagerste kaldes bagpunkt.
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2. Pejling
Pejle = male! Med handpejlekompas pejles kompasretningen til en genstand.

PEJLING: kompaspejlingen = kompaskursen + styrbord vinkel (eller % bagbord vinkel)
Rettelse af pejlinger:

P.dv. Er det, der males med kompasset.
Prv. Er det, der indtegnes i sgkortet.

UP: Rettelse for misvisning sker ALTID ifht skibets styrede kurs.

Stedlinier ved pejlinger:
Disse tegnes til genstanden i en kompaslinie, der er 180° fra pejlingen.

Stedlinier ved vinkelfyr:
Kan tegnes, nar man passerer det sted, hvor fyret skifter farve.

3. Stedlinie ved afstand
Anv, hvis man kender afstanden til en genstand. Man kan saledes tegne en cirkel m genstanden i
centrum og afstanden til genstanden som radius.

Kimingsafstand:

Kimingsafstand # horisont

Kimingsafstand: Skillelinie mellem hav og himmel

Horisont: et teenkt plan vinkelret pa lodlinien gennem iagttagerens gje. Pga. jordens krumning ligger
horisonten pa himlen et stykke over kimingen.

Kimingsafstand til flammehgjde + kimingsafstand til egen gjenhgjde. Se Kimingsafstandstabel
bagerst i bogen.

Tvaers og passeret:

TVZERS: nar retningen til pejlede genstand er vinkelret pa den STYREDE Kkursretning.
— tveers nar St.K.dv. + 90° om SB (eller % 90° om BB)

PASSERET: nar retningen til den pejlede genstand er vinkelret pa den BEHOLDNE
kursretning.

— tvaers nar Beh.K.rv. + 90° om SB (eller % 90° om BB)

Tveers = Passeret, nar der IKKE er HVERKEN vind eller strgm.
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Navigationsinstrumenter

Lod: ulempe, kan ikke forudsige (men fortelle hvorfor man gik pa grund!).

Ekkolod: Elektronisk dybdemaler, der maler den tid en lydbglge bruger pa at na fra skibets bund og
ned til havbunden og tilbage igen. Tiden omsattes til meter.

Ulempe: Sildestime eller goplere kan give forkert dybde.

Radionavigationssystmer

Fordel: vafhengigt af darligt vejr, sigtbarhed og mgrke og dekker et stort omrade.
Ulempe: kan blive stoppet og/eller reflekteret af hgje bjerge/bygninger.

Sattelitnavigation:
USA:NAVSTAR GPS
Rusland: GLONASS
EU-regi: Galileo (Fra 2008)

Satelitdelen:
Forskellige satelitter fordelt sa de dekker hver sin bane/hele jorden.

Kontroldelen:

Satellitterne overvages af fra fire fglgestationer (monitor stations). Hvis en satelit er kommet ud af
sin bane, kan kontrolcentret lede satellitten pa plads via satellittens styre og motorsystem.
Brugerdelen:

Ved at beregne afstanden til tre satellitter kan man bestemme sin position i l&engde og bredde. 4 +

hgjde.

Fejlkilder: Lokale fejlkilder, upracist modtager ud, darlig vinkel mellem de synlige satellitter, samt
bjerge og bygninger. Man skal mao have frit udsyn til satellitten hele tiden.

DGPS

Korrektioner via kommunikationssatellitter

GPS og sgkort: Vigtigt at GPS’en er indstillet til WGS 84-datum.
Elektroniske sgkort rasterkort vs. Rasterkort

Radar: RAdio Detection And Ranging.

Fordel: i tage og mgrke.

Ulempe: ”Stgj”’: man kan ikke se om hjgrner

HUSK: der skal stadig holdes udkig, selv om der bruges radar.

Kapitel 2 Sovejsregler
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Kapitel 3 Ansvar og vagthold

Fartojsforer

UP: Lov om skibes besatning' § 3 pligt til at have en skibsfgrer og den ngdvendige bes@tning.
% uddannelseskrav til skipper, nar skibs bruttotonnage under 15.

Ukendskab til loven fritager ALDRIG fra ansvar.

Sploven’:

UP: det aftales inden afgang, hvem der er skipper.

§ 131: Skippers ansvar at baden inden afgang er i sgdygtig stand.

§ 132: Skipper sgrger for, at skibet navigeres og behandles iom godt sgmandsskab.

§ 135: Skipper skal ggre, hvad han kan for at redde ombordvarende og ma ikke forlade skibet hvis
udsigt til redning.

Lov om sikkerhed til sgs’:

Skipper skal sgrger for, at skibet er i ordentlig stand.

Teknik mv. skal veere i ordentlig stand, sa det kan benyttes.

+ bgde eller fengsel, hvis forlis/grundstgdning og det skyldes grov forsgmmelse/fejl.

+ strafbart at have vagt, nar under pavirkning af alkohol el rusmiddel og vagthavende ude af
stand til at varetage sin pligt.

® Sgmanden skal: efterkomme ordrer og erstatte evt. forvoldt skade.

Betryggende sejlads
e UP: udvise godt sgmandskab, overholde sgvejsreglerne, ikke bringe andre i fare og bista
andre i ngd.

e Undga sammenstgd.
e Ved fare for sammenstgd pga. grov forsgmmelse/fejl strafansvar. (typisk v. mindre bades
krenkelse af trafiksepareringszoner).

Vagthold i skibe®

§ 1 anv.: UP: alle DK skibe + udenlandske skibe, der anlgber DK havne.
Modif: krigsskibe og troppetransportskibe.

§ 2, stk. 1: Skippers ansvar at vagtplan udenfor havn (maskin og bro + evt. radiovagt).
Stk. 2: UP: effektiv vagtplan,

" Lov nr. 15 af 13. januar 1997
? LBK nr. 39 af 20. januar 1998.
’ LBK nr. 627 af 26. juli 2002.

* Bkg 240 af 27. april 1998.
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I skibe pa over 20 bruttotonnage skal brovagten have vagtholdebevis — + forsta rorordrer + styre
stabil kurs + udkig + melde observationer

STCW: Standards of Training, Certificaton and Watchkeeping.

Grundprincipper for vagthold

Vagten skal sikre navigering, sa kollision og grundstgdning undgas.
Skipper paser at vagten er: udhvilet og egnet til vagt, ikke pavirket af stoffer el alkohol.

Hviletid for handelsskib: 10 timer (max fordelt pa to perioder) ud af 24. modif: 6 timer i
ngdstilfelde.

GOD VAGT:
e Tilstrekkelig antal vagtgaende.
e Udhvilet.
e Tilstrekkelig uddannelse til at bestride tjenesten.
e Ma ikke have opgaver, som forhindrer omhyggeligt vagthold.
°

Skipper har sgrget for en forsvarlig vagtplan og at vagtgaende har forstaet ordrer.

Sejladsvagten.
Inden sejlads: Skipper skal sgrge for: planlegge hele turen ud fra opdaterede kort + relevante
publikationer mv.

Undervejs: Vagt kontrollerer fart, kurs og positioner + kontrollerer, at navigationsinstrumenter og
radioudstyr virker.
Vagt skal have kendskab til brand-, ngd- og sikkerhedssystemer.

Vagthavendes pligt og ansvar

Vagthavende ma % forlade vagten fgr han er aflgst og aflgser tilkendegiver at + overtaget vagten.
Hyvis ikke forsvarligt at lade aflgser tage vagten — + informere skipper.
Aflgser skal forvisse sig om position og kontrollere kurs og fart.

Fgreren skal informeres, hvis vagt i tvivl om forholdsregler vedr. sikkerhed.

Vagthavende skal kende til regler vedr. sikkerhed og regler vedr. havmiljg + kende pligt til at bista
andre i ngd.

Anvendelse af udstyr

Navigationsudstyr skal anv sa effektivt som muligt.
Radar, jf. sgvejsreglerne herom.

+ anv. ror, skrue, lydsignaler og radioudstyr.

Udkig

Regel 5 i s@vejsreglerne.

Tilstrekkelig udkigsvagt. + fulde opmerksomhed for at vurdere FFS og grundstgdning.
I sma fartgjer er rorvagt og udkigsvagt den samme, nar 360° udsigt!
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En udkig skal sa tidligt som muligt informere om hvad der hgres/ er i sigte.

Fiskefartgjer, supplerende bestemmelser.
Vagthavende serligt opmarksom pa andre fiskeres grej, vrag, off-shore anleg og disses
sikkerhedszoner. (=agtpagivenhed).

Udenfor havn behgrigt udkig.

Andre love
Sefartsstyrelsen publicerer i Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen.

Kapitel 4 — Havmiljoet

Havmiljgloven: Formal: verne om natur og miljg mhp. samfundsudvikling pa baeredygtigt
grundlag.
Begransning af forurening. Overtradelse straffes med bgde eller feengsel.

Forebyggelse og begransning af stoffer der:
¢ Bringer menneskets sundhed i fare,
e Skader levende ressourcer og livet i havet,
e Ertil gene for fiskeri og sg¢fart,
¢ Eller forringer rekreative verdier.

Dansk sgterritorium:
Lavvandede havomrader, som er mest sarbare overfor forurening.
Ydre sgterritorium gar 12 M ud fra kysten el basislinier.
BASISLINIER: linierne, som afgraenser DKs territorium (her afmales territoriets bredde).
Serligt sarbare havomrade:
1. @Osterspomradet
2. Nordsgomradet.

Ad 1: Botniske bugt, Finske bugt, @stersgen, sundet, Belthavet og Kattegat.
Ad 2: Skagerak nord for Skagen, Nordsgen til nord for Bergen, til sydvest England, til Bretagne.

DK fiskere befinder sig stort set altid i serligt sarbart omrade.
Olieudtgmning:

Pa DK sgterritorium — DKS, ma tgmning aldrig finde sted.
Udenfor DKS ma kun ske gennem godkendt udtgmningsudstyr.

Olierester (olieslam, smgreolie) skal opsamles og bringes i land (i lystbadehavn pligtig til at
modtage).

Kloakspildevand:
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Grat spildevand: fra handvask/bad, kan udledes.
Kloakspildevand: fra toilet, kan udledes i fa tilfelde:

Omfattet:
1. Lystfartgjer produceret EFTER 2000 1/1
2. lystfartgjer produceret efter 1980 1/1, nar skroglengde over 10,5 m + bredde 2,8 m.

Kloakspildevand: fra toilet, kan udledes mindst 12 M fra kysten, hvis:
e Skibet mindst 12 M fra land.
e Skibet produceret fgr 2000 med skroglengde over 10,5 m + bredde 2,8 m.
® Hyvis skib produceret fgr 1980

Skibe produceret for 2000 kan bevare sgtoilet, safremt de er forsynet med opsamlingstank og
godkendt landtilslutning.

Affald
Lystfartgjer omfattet, nar over 12 m + synligt opslag omkring affaldshandtering!

Pa DKS: Frisk fisk/ dele af fisk fra rensning af fisk, % affald, kan kastes over bord.

SSRGS, + offa1d.
Andet affald: [FIESHSR

Sarlige havomrader: [[IENNCOSMIGUEIANEN. min 12 M fra nzermeste kyst/basislinie.

UDEN for disse omr.: andet affald, der synker ma udtgmmes over 12 M fra land.
Findeles til max stgrrelse 25 mm, udtgmmes mindst 3 M fra nermeste kyst.
Affald, der flyder, udtgmmes min 25 M fra nermeste kyst.

Bundmaling: Forhindrer levende organismer i at s&tte sig pa underskroget.
Forbudte stoffer i bundmaling: biocid.

Dumping, afbrzending og klapning.

Dumping: udkastning af stof/materiale, for at blive af med det.

UP: dumping og afbreending er forbudt overalt pa havet.

Modif: udstgdningsgasser.

Modif: klapning (udkastning af havbundsmaterialer) — kraver tilladelse af myndighederne.

Vildtreservater:
e Undga sejlads tet pa ger og holme med fuglekolonier
e Undga landgang pa ubeboede ger og holme fra april til juli
e God afstand til rev, hvor der er s&ler

Vildtreservater og fredede omrader er trykt i sgkortet. Tursejlerhandbogen indeholder oplysninger
om yngleperioder og begrensning i feerdsel.
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Nye reservater: Efterretninger for sgfarende.

REIESEASSEE Kombo af fiskeri og gasser se: Fiskeriarbogen og Fiskeri og krigsgas.

Kapitel 5 — vejr
Vejrmelding pr. telefon 1853, mulighed for meldinger for forskellige lokalomrader.
Vejrmelding pr. radio: Kalundborg Radio.

Kapitel 6 — Sikkerhed

Sejladsplanlegning:

UP: Skipper planlegger sejladsen og indhente alle relevante oplysninger.
Under sejladsen kontrolleres ruten, sa kurserne fglges med sikker navigation.
Alle ombordverende skal kende sejladsruten.

Oplysningerne:
1. Sgkortet, vigtigt at opdaterede. Undersgg indsejlingsforhold og dybder.
2. Havnelodsen. Ankomsthavnen og alternative havne undersgges
3. Den danske Fyrliste.
4. Vejrudsigten evt. med bglge-, strgm-, og vindkort.
5. Motortjek.

Fastlaeggelse af sejlrute
e Fastleg sejlrute. Undersgg:
Dybdeforhold.
Lavt vand pga. vejrforhold.
Alternative sejlruter.
Waypoints.
Kraver sejladsen ekstra opmarksom navigering: faergefart, snevert farvand, vejr, natsejlads.
Hvor meget kan kurslinien afviges uden fare?

Instruks og kontrol
Afprgv lanterner, kommunikationsudstyr, navigationsudstyr inden afgang.
Kontroller:
e Skibets position
Hold udkig for at undga kollision
Med pejlinger kontrolleres positioner
Fra abent farvand til snavert lgb, tjek detailkortet
Inden havneanlgb undersgg indsejlings- dybde- og pladsforhold i detailkort og Havnelodsen

Sikkerhedsudstyr
Anbefales:

e Veste til alle

10
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Ngdraketter
Opmerksomhedssignaler
Ildslukker

Laensepumpe og pgs
Radio/mobiltelefon
Anker og ankertorv
Kompas

Sgkort og tegnegrej
Lanterner

Tagehorn

Radarrelektor

Kikkert

Sikkerhedsseler og livliner
Fortgjning og fendere.
Slebetorv

Verktgj

Kniv

Verktgj

Reservedele (motor + rig)
Wiresaks

(Onskelig

Aluminiumstappe

Redningsflade (kreeves pa udlejningsbade)
Redningskrans med flag og lys

Kasteline

Brandteppe

VHF

Ekkolod og barometer projektgr
Segelaender

Proviant og vand

Redningsmidler

Overlevelse 1 vand:

Ligge stille og bliv holdt oppe af flydemiddel.

LOVPLIGTIGT med redningsveste eller svgmmeveste til alle om bord.

Til erhvervsbrug og fritidsbrug + godkendte rednings- og svgmmeveste

EU-typegodkendte svgmme- og redningsveste IV kat. Efter opdrift. (Newton (N), 10 N =1 kg
opdrift.

50 N svgmmevest (holder pers flydende)

100 N Redningsvest kan vende bevidstlgs person om pa ryggen
150 N Redningsvest kan vende bevidstlgs person om pa ryggen
275 N do

Redningskrans (bjergemers)
Kan holde en person oppe.



Kompendium i Navigation

Sikkerhedssele og livlinie: bruges for at undga at falde i vandet.

Redningsflade: lovpligtig i udlejningsbade.

Redningssele fra helikopter: skal fgrst ramme vandet! Enkellift har man under armene.
S¢redningstjenesten:

SOK og RCC (flyvertaktisk kommando) (kystradiostationer og marinedistrikter evt.
redningsundercentraler).

ALLE SKIBE HAR PLIGT TIL at yde hjzlp i en ngdsituation, safremt, der ikke er alvorlig fare for
eget skib og bes@tning, og nar anden og bedre hjlp ikke er pabegyndt.

Pligt til at kontakte en kystradiostation over vhf og komme den ngdstedte til hjelp
Fra land kalde 112, sgulykke og komme den ngdstedte til hjelp.

Kulde

Afkgling af kroppen skyldes kulde, vede og vind.(Pakladning vigtig)
1. Blodtilfgrslen til huden is@r ben og arme.— reaktionsevnen og styrke nedsattes. + rystelser.
2. Neds=ttelse af hjernefunktionen.

Undgas ved — Drik varme drikke og spis masser af sukker, spend og slap i musklerne.

Varmetab i vand
Vand afkgler hurtigere end luft. Bevaegelse i vand forgger nedkglingen. LIG STILLE. Ved kantring
kravl op i baden og sid i bunden for at undga afkgling.

Behold alt tgjet pa, det isolerer og beskyt kroppen pa de mest varmeafgivende steder, hals
brystkasse og lysken. Hold arme ind til kroppen med h@&nderne foldet bag redningsvestens krave
og pres benene ind mod kroppen.

Hypertermi: kuldeskade:
Let hypertermi, kropstemeratur 35° kulderystelser.
dyb hypertermi, kropspemteratur 30 -33 ° mister bevidstheden.

Behandling af kuldeskader

Undga yderligere varmetab undga blodcirkulation, fordi varmen strgmmer med blodet UD og kold
blod strgmmer ind! Brug aluminiumstappe.

Alvorlige kuldeskader

Undersgg luftvejene.

Plastik omkring kroppen. Pak kroppen og benene ind i et koldt teppe l&g armene ovenpa teppet og
pak overkroppen ind i et andet teppe.

12
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Lette kuldeskader
Samme som ovenstaende, nar bevidsthed + sukkerholdige drikke.
Hender og fgdder i 40 ° varmt vand.

Alkohol fremmer cirkulation, ma gives til person, der er beskyttet mod varmetab.
Alkohol — personen falder til ro og kan vere ngdvendigt for at fa oplysninger vedr. andre ngdstedte
fra personen.

Kapitel 7 — Brand

UP: Forudsatningen for ild er:
1. brendbart materiale
2. tilstrekkelig ilt
3. temperatur, pa eller over ant@ndelsestemperatur.

Brand slukkes:
1. Fjerne brandbare material
2. fjerne ilten
3. kogle materialet ned til under antendelsestemperaturen (brandteppe/nedkgling)

Dampene ved opvarmningen braender, ikke materialet.

1. Flammepunktet, laveste temp, hvor der afgives dampe, som kan antandes.

2. Antendelsestemperaturen, der afgives s mange dampe, som antendt kan breende i mindst 5
sekunder.

3. Selvant@ndelsestemperaturen, brand uden forudgaende gnist eller flamme.

Varmeforplantning
Sker ved:
1. varmestraling (elektromagnetiske bglger)
2. Ledning gennem faste stoffer (metaller leder bedre end tra og plast).
3. Konvektion, forbrendingsluft gennem ventilationssystemer el lign opvarmer materiale langt

fra brandstedet.

Brandtyper
Slukningsmidler

Brandklasser Vand Pulver CO2
A: tree, plast + + +
B: benzin, olie % (+ som tage) + +
C. gas % % +
D: Metaller % + %
E: A-D+ elektricitet % + +
EL-ledende + Yo %
Afkglende + % %

13
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Slukningsteori

1.brandens opstaen
2. udvikling

3. brandperiode

4. udbrendingsdel

Slukningsmidler
Vand: bedste stof til at binde varmen under fordampningen = nedkgling.

Pulver
Ikke godt ved brande i materialer, der danner glgder. Fordel ved motorbrand.

Kulddioxid
Kveler ilden i lukkede rum, herefter nedkgling. Over 5 % er farligt at indande.

Brandteppe
Lukker for ilttilfgrslen og efter tid nedkgler.

[ldslukkere
Anbringes i eller ved motorrummet (6 kg pulverslukker)

Vedligeholdelse
Efterses af autoriseret firma mindst en gang om aret. Alt andet brandudstyr tjekkes ligeledes en
gang om aret.

Brandrisiko

Undga olierester. Max temp. 50° i motorrummet. + ventilation.

Brendstof opbevares i tette tanke af metal uden for motorrummet, udluftningsrgr og
pafyldningsrgr.

GASANLZEG
Skal godkendes af Danske Gasmateriel Prgvning. Tungere end luft, derfor gar det nedefter.

Brandsituationen
Alle skal vere klar over brandslukningsmateriellets anbringelse og anvendelse.

Brandsituationen.
1. Alarmering og slukningsarbejde indledes.
2. ingen slukningsmidler = + brandteppe for at kvaele ilden. Det brendende kan evt smides
over bord.
3. Fjern br&ndbart materiale nar brenden.
4. branden kan ikke slukkes, luk rummet af, afbryd ventilation. Prgv med afkgling.
5. pulver + efterslukning ngdvendigt med vand mhp. afkgling.
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